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Pioniere nel trasporto combinato - HUPAC

Fondata nel 1967 a Chiasso

Soci fondatori: F.Ili Bernasconi, Jacky Maeder,
Danzas Chiasso, Bertschi e FFS

Scopo: Sviluppare collegamenti intermodali
tra I'ltalia e la Germania

Capitale: CHF 500.000

Primo collegamento: Basilea Melide




Da 45 anni sul mercato, con successo

Fondazione

Struttura del
capitale

Sedi operative
Collaboratori

Traffico 2012

Dati finanziari
2012

1967

CHF 20 mio., oltre 100 azionisti
72% aziende di logistica e trasporto
28% societa ferroviarie

Chiasso, Basilea, Busto Arsizio, Oleggio , Placenza,
Singen, Colonia, Duisburg, Rotterdam, Anversa,
Taulov, Varsavia, Mosca

414

100 treni al giorno
646.214 spedizioni stradali — 11,5 mio. tonnellate nette

Fatturato annuo CHF 454,5 mio. (EUR 3 77,1 mio.)
Utile del periodo CHF 4,4 mio. (EUR 3,6 mio.)
Cash flow CHF 48,1 mio. (EUR 39,9 mio.)
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Catena di creazione del valore del traffico combina  to _ HupAC

Modello di business di Hupac: traffico combinato da terminal a terminal
Trucking con vagoni di proprieta e libera scelta dei partner ferroviari Trucking

Gestione informatica
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Distribuzione in loco Trazione: imprese ferroviarie esterne Distribuzione in loco
a cura dei clienti Infrastruttura ferroviaria: monopoli nazionali a cura dei clienti



Consiglio di Amministrazione — HUPAC

Dr. Hans-Jorg Bertschi Presidente
Dr. Thomas Baumgartner

Thomas Hoyer

Ing. Nicolas Perrin

Nils Planzer

Peter Hafner Segretario



Aziende del Gruppo Hupac




Materiale rotabile di proprieta —HUPAC -

Hupac svolge i trasporti principalmente con carri di
proprieta. La flotta conta 5.166 moduli carro ed an  che
13 locomotive di manovra e di linea.

| vagoni piu recenti:
carro tasca T5 per megatrailer

carro tasca T4.2 per semirimorchi
con codifica (P) 386

carro pianale per container di 60’, ultraleggero

Mega Il, carro doppio ribassato per megatrailer e
container highcube

Le ultime locomotive:
ES 64 U2 per la Germania e la Svizzera
D 100 HU per I'ltalia




Terminals

- HUPAC




Risorse di proprieta per una forte posizione sul
mercato

5.166 moduli carro, 13 locomotive Terminal Busto Arsizi 0

Terminal Singen HTA Hupac Terminal Antwerp



Low -noise wagons — Development 2009
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FFS e Hupac: 45 anni di partnership di successo
sull’asse nord-sud

1967 2004 Oggi

Fondazione di Hupac Prima trazione 50% del volume di
da parte di 4 !nternazmnale trazione Hupac nel
trasportatori e delle Integrata D - CH - | transito Svizzera con

FFS (20% ognuno) con FFS Cargo FFS Cargo



Officina per manutenzione materiale rotabile

Superficie totale: 20.000 m 2

Dotazione: 2 fosse di manutenzione da 82 m
4 binari di supporto
Investimenti: EUR 7,5 mio.
Attivita: riparazioni e manutenzione preventiva di med o grado
Gestore: COSMEF
Output: 30 carri al giorno

Fine strategico:  ridurre tempi di fermo carri e dimi nuire costi di trasporto



Tecnologie informatiche

Goal Software integrato per il trasporto intermodal e
Cesar  Sistema informativo per i clienti basato sul web
Ediges Sistema di scambio dati su base XML

E-train  Sistema di monitoraggio satellitare dei tren i



Hupac consolida i volumi di traffico

PREMESSA RISULTATO

Vicinanza al mercato umi

Strategia a corto/medio volumi

termine | |

ASSets .d' proprieta. Nuovi collegamenti
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Rete di traffico europea







East-West European Network
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Network Barcellona
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Busto — Barcelona e viceversa

Treni 2 shuttle / settimana / direzione

Lunghezza massima 480 m

Peso 1.300 Thr entrambi le direzioni
Profilo P/C 32
Codification line D4

Velocita massima 100 km/h



Prime necessita per la linea del Frejus

Parametri treno

Peso progetto per 1450/1600 Thbr
entrambi le direzioni

Profilo almeno P/C 45 - P/C 50 MINIMO
Velocita

Qualita



Utilizzo delle nuove infrastrutture ferroviarie e
la prontezza per guelle nuove
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Grazie per la vostra attenzione.



